TEMA DE PROIECTARE

pentru intocmire

“SF Construire PARK&RIDE - BARTOLOMEU”



SF Construire Park&Ride Bartolomeu

1.4.Context

in ultimii 10 ani, in jurul municipiului Bragsov se manifestd un proces de suburbanizare tot mai
accentuat, concretizat in aparitia de zone rezidentiale noi in majoritatea comunelor si oragelor mici
alipite de oras. Fluxurile bi-directionale intre municipiul Bragov si zona metropolitana depagesc
25.000 de persoane zilnic, numdr estimat s creasca pe fondul tendintei de migrare spre periferii a
intreprinderilor. La nivelul zonei metropolitane Bragov, zonele cele mai afectate din punct de
vedere al poludrii aerului sunt reprezentate de zonele urbane, unde una din principalele surse de
poluare atmosfericd este reprezentatd de transportul rutier. Prin urmare, este necesara
implementarea amenajérilor de tip Park&Ride in la extremitatile oragului, in puncte nodale unde
se poate realiza facil transferul de la autoturismul propriu la transportul public in vederea cresterii
atractivititii sistemului de transport public si descyrajarii traficului de penetratie. Acest proiect
corelat cu alte interventii planificate prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului si
zonei metropolitane (dezvoltarea Nodurilor Multimodale, dezvoltarea Park&Ride-urilor, achizitia de
mijloace de transport moderne, prioritizarea transportului public, efc.) pot asigura incurajarea
utilizarii sistemului de transport public si incurajarea renuntérii la deplasarea cu autoturismul
personal si va avea un impact pozitiv asupra calitétii vietii in Municipiul Brasov prin reducerea
emisiilor de Gaze cu Efect de Serd (GES) generate de traficul general si contribuie la cresterea
sigurantei rutiere si reducerea intarzierilor in trafic.

Prin Prioritatea de investitii 4e, Axa Prioritara 4, Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020, sunt
sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de
echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivel urban. Punctul de plecare in
identificarea acestor proiecte se regaseste in analiza efectuats, directiile de actiune si masurile
propuse in planurile de mobilitate urbana durabilé ale respectivelor orase/municipii/alte zone mai
extinse, stabilite conform prevederilor legale.

Totodats, in 2011, Comisia Europeana a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul
prezint3 o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care vor
contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. in acelasi timp, propunerile
sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce
emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. in context urban, Carta Alba stabileste o
strategie mixta implicAnd amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport
public si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat. Documentul recomanda ca
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orasele care depésesc o anumitd dimensiune s& dezvolte planuri de mobilitate urbana, pe deplin
aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

Conform documentelor programatice de la nivel european, mobilitatea urbana trebuie s3 devina
mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor personale, prin schimbarea accentului de
la 0 mobilitate bazaté in principal pe utilizarea acestora, la 0 mobilitate bazatd pe mersul pe jos,
utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inaltd calitate si
eficienta si reducerea utilizarii autoturismelor personale.

Prin masurile/activititile propuse in cadrul Obiectivului specific 4.1, se urmareste in principal
imbunatatirea eficientei transportului public de calatori, timpilor sai de parcurs, accesibilitati,
transferului catre acesta de la autoturismele personale, precum si a transferului de la autoturisme
catre modurile nemotorizate de transport asa cum este cazul proiectului de fatdi — SF, PT
Construire PARK&RIDE BARTOLOMEU

Astfel, prin dezvoltarea Park&Ride-urilor se pot asigura conditile pentru realizarea unui transfer
sustenabil al unei parti din ponderea modala a utilizarii autoturismelor personale, cétre transportul
public, astfel asigurdbdu-se diminudrii semnificative a traficul rutier si emisiile de echivalent CO2
in orase/municipii.

in acest context este necesard amenajarea unui Park&Ride in zona Stadionului Municipal, in
imediata vecindtate a Terminalului de” Transport Public existent, care sa asigure un numar
suficient de locuri de parcare amenajate la suprafatd si multinivel precum si facilitatile necesare
(Grupuri sanitare, Ghisee de Informatii / vanzare de titluri de transport, Parcéri biciclete, puncte de
reincércare vehicule electrice, zona Kiss&Ride pentru Taxi / Autoturisme, etc.) pentru a acomoda
transferul eficient intre modurile de transport existente in zonad si a fincuraja renuntarea la
deplasarile cu autoturismul propriu in favoarea transportului public in zona urbana dens locuita.

Amplasamentul identificat pentru realizarea Park&Ride-ului - Zona Stadionului Municipal - este
relevanti fatd de locatia terminalului de transport public deja amenajat. Terminalul de transport
public de célatori din apropiere este capét de linie sau statie pentru mai multe linii de transport
public ca acopera o mare parte din suprafata municipiului Bragov, dupa cum urmeaza:

- Linia 5 - Stadionul Municipal - Roman

- Linia 5M - Stadionul Municipal - Magurele

- Linia 9 - Rulmentul (*Coresi) - Independentei - Stadionul Muncipal
- Linia 16 - Livada Pogtei - Grivitei - Caramidariei

- Linia 23 - Saturn - Depozite ILF - Stadionul Municipal

- Linia 23B - Triaj - A.Vlaicu - Stadionul Municipal

- Linia 24 - Livada Postei - ICPC - Baciului (*Stupinii Noi)

- Linia 28 - Livada Postei - Lanii - Fundaturii (*IAR Ghimbav, **ICPC)

in prezent in imediata vecindtate a amplasamentul identificat este amenajat un terminal de
transport public. Cu toate acestea in prezent nu existd amenajate facilitatile necesare pentru
realizarea transferul intre deplasérile cu autoturismul si sistemul de transport public local,
transferul fiind descurajat de lipsa unei amenajari care sa integreze toate aceste moduri de
transport si sa ofere o capacitate crescutd de transfer, siguranta, confort si durate reduse de
transbordare, contribuind la cresterea atractivitatii sistemului de transport public si deci la
modificarea repartitiei modale in favoarea acestuia, avand efecte pozitive asupra mediului.
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Conform rezultatelor Planului de mobilitate principala zona de destinatie este centrul orasului cu
136.500 deplasiri sau 62% din totalul deplasarilor. Partea de nord si est a orasului sunt de
asemenea puncte de atractie importante pentru 43.700 de deplasari. Totodaté din recensamintele
de trafic realizate in cadrul Planului de Mobilitate s-a relevat faptul ca ca 80,6 % dintre vehicule
sunt autoturisme.

La nivelul zonei metropolitane Brasov, zonele cele mai afectate din punct de vedere al poluarii
aerului sunt reprezentate de zonele urbane, unde una din principalele surse de poluare
atmosferica este reprezentata de transportul rutier.In ultimii 10 ani, in jurul municipiului Bragov se
manifestd un proces de suburbanizare tot mai accentuat, concretizat in aparitia de zone
rezidentiale noi in majoritatea comunelor si oragelor mici alipite de oras. Fluxurile bi-directionale
intre municipiul Bragov si zona metropolitanad depagesc 25.000 de persoane zilnic, numar estimat
sa creasca pe fondul tendintei de migrare spre periferii a intreprinderilor.

Conform Planului de Mobilitate Urbanad Durabild (PMUD) Polul de Crestere Brasov pentru
perioada urmatoare se estimeaza o crestere a numérului de autovehicule de la 58.226 in anul
2015 la 64.756 in anul 2020 si la 90.179 in anul 2030. Cresterea numérului de autovehicule va
genera o crestere majora a emisiilor de CO2, motiv pentru care se impune luarea unor masuri
urgente, care sa determine populatia sa utilizeze intr-o proportie mai mare mijloacele de transport
fn comun, in detrimentul autovehiculelor proprietate personala.

in PMUD au fost dezvoltate trei scenarii, pe langa un scenariu ,Do Minimum” (Activitate minima)
care consti exclusiv din proiecte angajate, pentru a evalua diversele optiuni asociate proiectelor
PMUD si combinatiilor de masuri.Acest scenariu considerat nesustenabil presupune utilizarea in
continuare a infrastructurii existente, ducind la o scidere constantd a numarului de utilizatori
pentru transport public si implicit trecerea acestora la moduri de transport nesustenabil respectiv
autoturismul. Scenariul "DS (Do something) 2* pune accentul pe sustenabilitate si imbunatatirea
infrastructurii in vederea cresterii numarului de utilizatori si promovarea renuntarii la transportul
privat in favoarea transportului public.

in aceste conditii a fost identificat in cadrul Listei de Proiecte a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila proiectul: IM3 privind amenajarea a Trei facilititi "park & ride" in zona Garii CFR,
Zona Stadion Municipal, Zona statie capat de linie Rulmentul)

Proiectul este complementar cu un pachet complex de proiecte/masuri care vizeaza cresterea
calititii sistemului de transport public si incurajarea locuitorilor Mumcuplulm Brasov de a utiliza
transportul public in defavoarea transportului privat cu vehicule personale. in aceasta abordare
integrata sunt incluse urmatoarele proiecte:

- Achizitia de mijloace de transport modeme

- Infrastructura integrata pentru transportul public in Municipiul Brasov si functiuni
complementare

- Amenajare benzi dedicate transportului public in Municipiul Brasov si trotuare adiacente

- Infrastructura de garaj pentru transport public

- Amenajarea statii de calatori

- Terminal transport urban Gara Brasov

- Sistem centralizat de monitorizare si control al traficului in municipiul Bragov

- Extindere sistem de management informatizat al sistemului de transport public

- Achizitie de mijloace de transport ecologice

Alaturi de aceste proiecte, infrastructura de tip Park&Ride va sprijini politica locald de descurajare
a transportului cu autoturismul personal si orientarea catre moduri sustenabile de transport —

transport public, mersul cu bicicleta, mersul pe jos.
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Scopul serviciilor consta in elaborarea studiului de fezabilitate in vederea imbunétatirii atractivitaii
sistemului de transport public din municipiul Bragov prin realizarea in imediata vecinatate a
terminalului de transport public din zona Stadionului Municipal a unei amenajari de tip Park&Ride.
Documentatiile tehnice vor fi intocmite in vederea realizarii obiectivului de investitii “Construire
Park&Ride - Bartolomeu”

Obiectivul central al documentatiei tehnice este de a furniza solutiile optime privind amenajarea
Park&Ride-ului in zona Stadionului Municipal in vederea cresterii atractivitatii sistemului de
transport public din municipiul Bragov. De asemenea, acest obiectiv este completat de o serie de
obiective specifice cum ar fi:

- cresterea atractivitatii sistemului de transport public

- incurajarea renuntdrii la utilizarea autoturismelor personale

- cresterea accesibilitatii temporale a punctelor de interes din aria de analiza

- reducerea duratelor de transbordare intre modurile de transport in zona Gérii Bragov

- cresterea indicatorilor de performantd de siguranta si confort pentru nodul de transport
vizat

3. Date de identificare a obiectivului'de fvestitil ™I IR [ ]
Proiectul se va implementa pe domeniul public al Municipiului Bragov, in partea de vest a
municipiului Brasov, in apropierea limitei UAT, la intersectia dintre Soseaua Cristianului (care face
legatura dintre DN73 de la intrarea in Brasov) si E68 (Calea Fagarasului), langa terenul fostului
stadion municipal si terminalul de transport public, pe o suprafata de aproximativ 10.000 mp, pe

terenul cu CF nr 140219, investitie pentru care s-a emis Certificatul de urbanism nr. 1081.
Amplasamentul este prezentat in figura de mai jos.




Figura 1. Amplasamentul Park&Ride Bragov

Elaboratorul trebuie s& conducd toate activitdfile legate de realizarea diverselor sondaje,
colectarea datelor si analizarea acestora indiferent de domeniu de activitate implicat (de ex.
topografie, geotehnica, retele edilitare, mediu, transport si trafic, siguranta rutiera etc).

in prestarea serviciilor solicitate, elaboratorul trebuie sd colaboreze indeaproape cu
departamentele din cadrul beneficiarului. Elaboratorul va fi unic raspunzator pentru interpretarea
datelor culese prezentate in cadrul Studiului de Fezabilitate, precum si pentru recomandarile
continute Tn cadrul acestui studiu.

Zona de studiu depinde de domeniul de activitate. Pentru activitatile care tin de proiectarea
efectiva obiectivului se va considera o zona de studiu restransa in functie de necesitati, dar care
s3 nu fie mai mica fatd de zona de influentd si s& cuprinda toate elementele urbanistice si de
amenajare de suprafata influentate de acest studiu.

Pentru evaluarea impactului asupra mobilitatii urbane (studiul de trafic), zona de analiza se va
extinde si va cuprinde intreg orasul intre limitele sale administrative si se va utiliza modelul de
transport aferent Planului de Mobilitate Urbana Durabita ce va fi pus la dispozitie Proiectantului de
catre Beneficiar.

Totodati, zona de studiu trebuie validatd impreuna cu beneficiarul dupa prezentarea detaliata a
metodologiei de lucru.

in vederea realizarii unei evaludri robuste a investitiei propuse prin studiul de fezabilitate si
realizarea unui proiect de calitate pentru realizarea acesteia, este important sa se realizeze o
abordare integratd a investitiei in contextual urban, trebuind vizate nevoia de mobilitate,
amplasarea punctelor de interes urban si turistic, precum si mijloacele de transport ce pot avea
acces in noua amenajare.

Elaboratorul trebuie s3 realizeaze documentatia respectdnd prevederiie HG 907/2016, care
reglementeazi continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de investitii.

Elaboratorul trebuie sa puna accent in cadrul studiului de fezabilitate pe fundamentarea investitiei
printr-o analiza detaliata a situatiei existente i a indicatorilor variantelor propuse.

Metodologia de lucru va tine cont in totalitate de cerintele acestei teme de proiectare si va fi
detaliata de catre elaborator.

Activititile si servicile prestate trebuie sa urméreasca principalele aspecte ale unui studiu de
fezabilitate ( SF ), asa cum este definit in cadul HG 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatjilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu accent asupra:

- definirea, descrierea si prezentarea necesitatii si oportunitati investitie;

- analiza fezabilitatii investitiei in diverse variante tehnice;

- estimarea detaliatd a costurilor si beneficiilor investitiei pentru varianta recomandata, n
vederea planificarii si obtinerii finantarii necesare;
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- planificarea unui grafic de realizare estimativ si a unui buget de costuri al investitiei.

‘Serviciile pe care _elaboratorul .le va. presta in vederea elaborarii documentafiilor tehnico -
economice vor include, insa nu se vor limita la urmatoarele: investigatii, anchete, studii, servicii de
proiectare, analize, evaluari etc. Acestea vor fi descrise detaliat in cele ce urmeaza.

Beneficiarul se asteaptd ca elaborarea studiului de fezabilitate s& conduca la definirea unei
investitii robuste, analizata si pregatitd in mod temeinic atit sub aspectul tehnic, cat si sub
aspectul social, economic, financiar, juridic, al impactului asupra mediului etc.

Elaboratorul va intocmi toate studiile de specialitate si va furniza beneficiarului toate partile scrise
si desenate conform HG 907/2016. De asemenea, pentru materialele exclusiv electronice, cum ar
fi baze de date, modele matematice si simuldri de specialitate, elaboratorul va realiza o arhiva
electronicd continand toate fisierele necesare utilizérii ulterioare a acestora si vor fi predate
Beneficiarului.

in elaborarea ofertei pentru documentatiile tehnico-economice se vor respecta cerintele detaliate
in cadrul acestei teme de proiectare, se va avea in vedere respectarea legislatiei si
reglementarilor tehnice in vigoare si aplicarea unor metodologii relevante, bazate pe bune practici
nationale si internationale de elaborare a documentatiilor tehnice pentru investitiile publice.

Elaboratorul va realiza sarcinile si activititile solicitate la un nivel calitativ si cantitativ care sa
asigure atingerea unui grad ridicat de Tncredere cu privire la solutia tehnica. adoptata, la
viabilitatea si fundamentarea acesteia si la estimarea costului investitiei.

Elaboratorul va avea responsabilitatea identificarii, analizarii, ierahizarii, cuantificarii si propunerii
masurilor pentru evitarea, reducerea, eliminarea sau controlul riscurilor investitiei, {inand cont de
principiile, metodologiile si standardele recunoscute ale managementului riscurilor.

Desfasurarea serviciilor in vederea elaborarii va avea la baza legislatia si toate reglementarile
tehnice in vigoare atat nationale, cat si europene (standarde nationale, europene, normative
specifice, etc.).

Elaboratorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta si de calitate a
cerintelor descrise in prezenta teméa de proiectare, fiind responsabil pentru asigurarea resurselor
necesare in vederea indeplinirii scopului serviciilor de elaborare a documentatiilor tehnico -
economice

Cerinte de proiectare:
- Realizarea unei cladiri avand destinatia de parcare tip park & ride sub si suprateran, care
din punct de vedere arhitectural s& se incadreze in reglementarile urbanistice aprobate
pentru zona respectiva. Sistemul de parcare va fi construit pe o suprafata de cca. 10.000 mp
si va fi compus dintr-o parcare la sol si o parcare supraetajata sub i suprateran pe mai multe
niveluri optimizat pentru un numé&r maxim de locuri de parcare.
- Parcarea va avea o capacitate cat mai mare de locuri de parcare (estimata 1000 de locuri )
lasand la latitudinea proiectantului alegerea variantei optime prin studiul de fezabilitate, cu
acordul beneficiarului.
- vor fi prevéazute locuri pentru persoanele cu dizabilitati
- vor fi previzute spatii tehnice , 2 cdi de acces (intrare) auto, 2 cai de acces (iesire) auto si o
cale de acces (intrare-iesire) pietonal dinspre terminalul de transport, grupuri sanitare gi 10
spatii functionale destinate utilizatorilor de prize pentru incércarea bateriei aferente modelelor
electrice sau hibride. Localizarea acceselor rutiere si pietonale vor fi definitivate in cadrul
documentatiei tehnice.
- parcarea va fi dotatd cu un sistem de acces automat, ce va asigura controlul accesului si
functionarea in siguranta a circulatiei, precum si un sistem de gestionare smart, cu afisaj
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electronic, pentru informarea rapida a utilizatorilor. Tabela electronica va afiga atat numarul
de locuri de parcare libere existente cat i numarul de locuri libere.

- plata. se va. efectua.prin.intermediul casei automate, care. va permite utilizatorului plata
stationarii fara ajutorul unui operator, prin intermediul bancnotelor, monedelor si a cardului de
credit/debit. Totodatd, va exista si un sistem de supraveghere video, pentru evitarea
eventualelor incidente. In functie de posibilititile tehnice, vor fi integrate si alte sisteme
electronice care sa faciliteze utilizarea structurii de tip "park&ride” si integrarea cu serviciile
de transport public.

- parcarea va avea si locuri dotate cu stalii de reincarcare a automobilelor electrice si
electrice hibride

- intrarea se va face la nivelul strazii. Se vor prevedea locuri de parcare si pentru masini de
capacitate mare (autocare, microbuze etc)

- pe parcursul elaborarii si implementérii proiectului acesta va respecta obiectivele dezvoltarii

durabile: protectia mediului, utilizarea eficientd a resurselor, atenuarea si adaptarea la
schimbdrile climatice, dezvoltarea capacitati de a rezista la producerea dezastrelor,
prevenirea si gestionarea riscurilor.

- parcarea construitd va avea un efect pozitiv asupra mediului si implicit asupra stérii de
sanatate a locuitorilor, va fi pavatd cu dale ecologice, va utiliza energie din surse
regenerabile in procent de minim 20% si va fi utilatd cu instalatii electrice si sanitare
economice ce vor economisi energia primara cu 20% fata de instalatiile clasice.

- parcarea va fi imprejmuita printr-un gard “viu” format din arbori/arbusti din specii perene.

- iluminatul se va realiza cu stalpi de iluminat stradal alimentati atat de la reteaua clasica de
curent, cat si de la panouri fotovoltaice. Se va implementa un sistem de iluminat tip LED
controlat printr-un sistem de telegestiune.

- incalzirea apei calde menajere pentru grupul sanitar se va face cu ajutorul unei centrale
termice si a unor panouri solare.

- intrucét sistemele GPL sunt omologate la nivel national, avand dreptul de a circula liber pe
drumurile publice, parcarea va fi dotatd cu setul de senzori specifici pentru identificarea
eventualelor scapari de GPL.

- in cadrul parcérii va fi disponibil un sistem de parcare biciclete personale pentru utilizatorii

structurii de tip "park&ride”.

- in proiectarea constructiei tip park&ride care face obiectul investitiei, in definirea solutiilor
constructive propuse precum si in procesul de executie a lucrarilor necesare, se va acorda
atentia necesara protejarii drepturilor persoanelor cu dizabilitati si adaptérii infrastructurii nou
create la necesitatile acestora. Astfel, executia investitiei se va face cu respectarea Legii
nr.448/2006, art.62-(1) republicata, privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap. In concordanti cu prevederile actelor normative aplicabile in aceasta materie,
locurile de parcare pentru persoanele in scaun rulant vor fi marcate cu simbolul international
corespunzitor. Aceste locuri de parcare speciale sunt dispuse astfel incat sa asigure un
acces cat mai usor in parcare si la terminalul de transport in comun. Totodata, pentru
facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitéti la infrastructura nou creats, in procesul de
proiectare se va lua in considerare Ordinul 189/2013 pentru aprobarea reglementérii tehnice
,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051/2012-Revizuire NP 051/2000, acestea urmand sa
fie respectate si pe toata durata executiei lucrarilor.

NOTA : La predare, Studiul de fezabilitate va fi verificat conform grilei de verificare, emisa de
Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional, CONFORM ANEXEI 1 la
prezenta tema de proiectare, GRILA DE ANALIZA A CONFORMITATHII Sl CALITATI
STUDIULUI DE FEZABILITATE - in baza HG nr. 907/2016




4.1.1. Necesitatea investifiei

Necesitatea investitiei va fi fundamentata pe baza rezultatelor studiului de trafic. Aceasta va
contine o descriere detaliata a situatiei existente in zona de studiu, ilustrand principalele deficiente
din punct de vedere al accesibilitétii, capacitatii arterelor de circulatie precum si din punct de
vedere al corelérii traficului in raport cu zonele adiacentei amplasamentului si punctele de interes
locale cu atractivitate ridicatd. Analiza deficientelor situatiei existente care sa conduca la
justificarea necesitatii investitiei propuse nu se va limita doar la aspectele mai sus prezentate ci va
furniza toate analizele si informatiile relevante care sa contribuie la justificarea investitiei.

Fundamentarea proiectului se va realiza atat din punct de vedere calitativ, cat si cu ajutorul unor
indicatori cantitativi, ce vor avea la baza evaluarea nevoii de mobilitate. Deficientele majore ale
situatiei actuale vor fi sustinute si de prognoze pe termen mediu si lung. Aceasta activitate din
cadrul studiului de fezabilitate este una din activitatile fundamentale, iar elaboratorul trebuie sa
aiba Tn vedere realizarea acesteia la un standard de calitate superior.

Analizele realizate pentru fundamentarea necesitatii investitiei trebuie sa fie clar prezentate, sa
aiba un continut tehnic ridicat si precis. De asemenea, elaboratorul trebuie sa aiba in vederea
prezentarea situatiei existente intr-un mediu multimodal.

Elaboratorul are obligatia de a folosi in cadrul analizei situatiei existente si a fundamentarii
investitiei precum si la realizarea studiului de trafic modelul de transport al Planului de Mobilitate
Urband Durabila. Beneficiarul va pune la dispozitie arhiva modelului de transport al Planuiui de
Mobilitate (scenariul de referintd — an de baza si prognoza), strict pentru utilizarea acestuia in
cadrul Studiului de Fezabilitate / Studiului de Trafic.

Elaboratorul va cuprinde in cadrul justificarii necesitatii investitiei toate analizele si evaluarile
relevante acestei activitdti, bazandu-se pe surse de informatii oficiale si utilizand instrumente
agreate de catre beneficiar.

4.1.2. Oportunitatea investifiei

Elaboratorul va face inventarul si va analiza legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in
vigoare, romane si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea desfasurarii
serviciilor si lucrarilor solicitate, conform temei de proiectare. in cazul in care existd neclaritati cu
privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice relevante, elaboratorul va cere clarificari
si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea cu succes a serviciilor si lucrarilor
solicitate si in termenul prevazut.

in cadrul acestei activititi elaboratorul va identifica toate sursele de informatii necesare pentru a
incadra investitia in politicile de investitii pe plan european, national si/sau local. De asemenea,
elaboratorul va realiza aceastd incadrare ilustrand obiectivul social de integrare si promovare a
modurilor de deplasare durabila.

4.2. Realizarea studiilor de <

Pentru realizarea SF, elaboratorul trebuie s parcurga anumite etape, ce includ si o serie de studii
de specialitate. Acestea trebuie realizate pe baza cerintelor din aceasta tema de proiectare, cu
respectarea normativelor, standardelor si ghidurilor in vigoare specifice fiecdrui domeniu de
activitate.
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Elaboratorul va descrie detaliat metodologia de lucru pentru fiecare studiu intreprins.

Pentru studile de specialitate elaboratorul va realiza documentatii alcatuite din parti scrise
(memorii de specialitate, anexe etc.) si parli desenate specifice specialitatii (planse, planuri, etc.).

4.2.1. Studiul de trafic

Studiul de trafic este elementul principal al fundamentérii investitiei. Prin urmare acesta reprezinta
componenta de planificare strategicd in transporturi, care permite realizarea unei fundamentari
solide a investitiei in raport cu strategia pe termen mediu/lung in privinta dezvoltérii urbane si a
mobilititii la nivelul orasului si care permite evaluarea atat a situatiei existente cat si a impactului
investitiei asupra mobilitatii urbane.

Studiul de trafic va fi elaborat in conformitate cu recomandarile Modelului_M, aferent Ghidului
solicitantului pentru Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020. Anexat studiului de trafic, pe baza
datelor privind prestatia (utilizand metoda agregata sau dezagregata) se vor funiza si fisele privind
calulul emisiilor de Gaze cu efect de Sera utilizand Instrumentul JASPERS Calcularea Emisiilor de
Gaze cu Efect de Sera din Sectorul Transporturilor

Elaboratorul va conduce toate anchetele si recensamintele necesare pentru culegerea datelor de
trafic in zona de analiz si va testa efectele variantelor analizate prin intermediul modelului de
transport aferent PMUD.

Fiecare varianta analizata a investitiei va fi evaluatd din punct de vedere al impactului pe care il
are asupra traficului rutier si pietonal din zona de analiza.

in cadrul acestei etape de analiza se va realiza o comparatie intre scenariul *fara proiect * si “cel
cu proiect” pentru toate variantele pe un orizont de timp identic cu cel stabilit pentru analiza cost-
beneficiu.

in cadrul studiului de trafic se va prezenta o descriere a contextului proiectului si principalele
obiective ale acestuia. Se va descrie aria de studiu, definind limitele acesteia astfel incat studiu
s surprinda in mod fidel impactul si beneficiile propunerilor asupra mobilitatii urbane.

Se vor face demersuri pentru obtinerea datelor disponibile, respectiv colectarea si centralizarea
celor indisponibile. Pentru colectarea de date noi, elaboratorul va realiza propuneri detaliate cu
privire la tipul datelor necesare si modalitatea de culegere (in functie de necesitatj, se vor realiza
specificatii detaliate ce vor fi anexate studiului).

Se vor descrie procedurile de modelare, specificindu-se modelul utilizat, calibrarea si validarea
modelului pentru anul de baza (daca este cazul), dezvoitarea ulterioara a modalitatii de prognoza,
realizarea unor teste de senzitivitate si premzarea anilor modelati pentru care se vor realiza
testarea variantelor (anul de punere in func,';nune anii de prognoza dupa caz).

Rezultatele analizei cuprinzitoare aferente primei componente vor fi prezentate in cadrul
memoriului de specialitate atat in format tabelar cat si sub forma grafica lizibila.

Studiul de trafic va cuprinde toate detaliile legate de dezvoltarea modelul de transport, rezultatele
calibrarii/ validarii acestora §| prezentarea |nd|cator|Ior de retea in scenariu cu si fara pr0|ect

4.2.2, Studiul topografic

Elaboratorul va intreprinde investigatiile necesare pentru determinarea variantelor analizate si va
face investigati detaliate. ale variantei recomandate ca find optimd pe baza planurilor
ortofotogrametrice.

Variantele analizate ale investitiei propuse, vor fi identificate prin intermediul investigatiilor in teren
si hartilor existente.

in cadrul Studiului de Fezabilitate se va realiza Studiul topografic ce va urmari recunoasterea
terenului, proiectarea retelelor de planimetrie si altimetrie si executia masuratorilor pentru a obfine
un plan de situatie necesar realizarii lucrarilor propuse.
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Pe amplasamentul unde se vor executa lucrarile se va identifica amplasamentul cladirilor sau
obiectivelor de infrastructurd a caror pozitie in plan orizontal si vertical trebuie stabilitd cu
exactitate pentru a putea aprecia-gradul de afectare, precum si pozitionarea retelelor edilitare
majore (apd, gaze, telecomunicatii, electrice, apeducte, etc.) care vor trebui deviate pentru
realizarea lucrarilor.

Pentru refelele geodezice de sprijin si de planimetrie se va folosi tehnologia GPS. (Global
Positioning System), iar pentru retelele de nivelment se vor executa drumuiri masurate geometric
in Sistemul Marea Neagri 1975. Aceste vor fi realizate in asa fel incat s& se asigure precizia
necesara intocmiri proiectelor topografice, (drumuri, retele geodezice si topografice) care leaga
detaliile unei suprafete de teren cu reteaua geodezica respectiva.

Pentru realizarea retelelor de sprijin si reactualizarea planurilor topografice din zon3, se vor realiza
urméatoarele operatiuni:

- Identificarea zonei de analiza si recunoasgterea terenului.

- Proiectarea retelei geodezice planimetrice de sprijin;

- Proiectarea retelei altimetrice de nivelment geometric de ordinul Il si lli;

- Executia unor retele topografice locale necesare reambularii planurilor existente cu
ridicarea punctelor de detaliu strict necesare la faza de SF;

- Intocmire planuri reambulate.

- Toate calculele se vor face asistat de software profesional de specialitate

Rezultatele procesului de calcul se vor atasa lucrérii pentru a oferi o mai buna imagine de
ansamblu asupra retelei.

Pentru executia masuratorilor de detaliu pe zona de studiu se vor masura urmatoarele elemente;

- trama stradald existenta, spatii verzi, stalpi si lampadare;

- constructii permanente si provizorii, garduri, limite de proprietate;

- conducte aparente, camine de vizitare, rigole de scurgere, camin de vane sau aerisiri,
capace de aerisire, efc.;

- pomii in zona afectata de lucrari.

Elaboratorul va intocmi planuri topografice scara 1:500 si 1:2000 si va actualiza planurile
topografice existente.

La realizarea retelei geodezice planimetrice de sprijin se va urmari respectarea normelor,
instructiunilor si metodologiilor elaborate sau avizate de ANCPI (Agentia Nationala de Cadastru si
Publicitate Imobiliara).

Executia retelei geodezice planimetrice se va realiza cu o precizie + 5cm relativ in retea, ceea ce
inseamna ca precizia va fi de +2cm pe fiecare punct.

Masurstorile de nivelment geometric pentru determinarea cotelor punctelor geodezice de baza din
reteaua geodezica principald, se vor efectua cu aparatura de inalta precizie ce poate asigura + 2
mm/dublu kilometru de nivelment.

Determinarea cotelor punctelor geodezice din reteaua geodezic de sprijin din care se fac ridicari
topografice in detaliu, se va executa cu o precizie de + 5mm.

4.2.3. Studiul geotehnic
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Investigatiile geotehnice si hidrogeologice vor fi realizate in vederea stabilirii exigentelor proiectarii
pentru structurile majore si a parametrilor de dimensionare a solutiilor tehnice si structurilor,
avandu-se in vedere-o caracterizare geologica a solului-cu un grad de incredere ridicat asupra
viabilitatii variantei recomandate, solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de
Fezabilitate, in vederea eliminarii riscurilor geotehnice aferente.

Investigatile geotehnice vor include: foraje, sondaje, gropi de probad si esantionare conform
standardelor in vigoare si exigentelor pentru astfel de lucrari.

Avand in vedere informatiile detinute de Beneficiar cu privire la structura litologica adiacenta,
pentru identificarea caracteristicilor geofizice a terenului de fundare pentru cladirile proiectate se
recomanda ca forajele geotehnice si fie indesite - recomandabil 1 foraj/1000 mp. Se vor executa
foraje si pe amplasamentul constructiei.

Laboratorul, investigatiile si testele in situ, necesare pentru caracterizarea geotehnica si geo-
mecanica, vor fi efectuate pentru determinarea:

- caracteristicilor fizice si mecanice ale solului sau rocii; (duritate, deformare etc.)
- caracteristicilor hidrogeologice ale solului sau rocii (nivelul piezometric, permeabilitatea,
presiunea apei etc).

La realizarea investigatiilor geotehnice, elaboratorul va respecta nomele din Romania: Standarde,
Normative, Eurocoduri, etc.

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af. care va fi agreat de
Beneficiar.

4.2.4. Alte studii

in functie de necesitati, elaboratorul va realiza studii si investigatii suplimentare necesare pentru
ca studiul de fezabilitate sa prezinte o investitie robusta si bine fundamentata din toate punctele
de vedere.

Printre alte studii necesare se vor numéra si urmatoarele:

- Studiu privind ocuparea teritoriului
- Studiul sistemelor de retele edilitare
- Studiu peisagistic

Pentru studiul privind ocuparea teritoriului, elaboratorul va realiza urmatoarele activitéti fara insa a
se limita doar la acestea:

- Obtinerea de informatii / date (achizitia coordonatelor STEREO 1970) si planuri cadastrale
de la O.C.P./AN.C.P.L;

- Intocmirea planului cu amplasamentul lucrérii prin suprapunerea ridicarii topografice, a
solutiei tehnice si a planurilor parcelare avizate de cétre O.C.P.l. sau, dupa caz, aflate in
evidentele acestuia si marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

- Identificarea eventualelor exproprieri, dupa caz, pentru realizarea investitiei, si realizarea
unei liste cu proprietarii de drept din zona de analiza etc.

in ceea ce priveste studiul sistemelor de retele edilitare, elaboratorul va realiza verificarea
amanuntité a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrérile de constructie a investitiei,
identificand titularii/detinatorii de utilititi care au retele amplasate in zona unde se vor desfasura

lucrérile de executie ale obiectivului si va transmite beneficiarului datele pentru a se realiza
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notificarea detinatorilor de Utilititi pentru eliberarea amplasamentului conform Legii 255/2010
privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica.

Elaboratorul va intocmi studii de solutie (coexistenta), prezentand solutia de relocare/protejare a
retelelor edilitare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic. Documentatia va
contine si suprafetele de teren afectate de catre mutarea/protejarea retelelor de utilitati, care vor fi
incluse in zona de expropiere.

Elaboratorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in zona de
expropriere astfel incat in executie sd se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren
suplimentare. Acolo unde proprietarii de utilitati vor solicita un proiect de specialitate sau un studiu
de coexistenta, elaboratorul va efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze si sa le
prevada in oferta sa financiara.

Pentru fundamentarea investitiei elaboratorul va realiza toate aceste studii, dar nu se va limita
doar la acestea, completandu-le dupd caz si dupa agreere cu beneficiarul privind alte studii
necesare fundamentarii.

Elaboratorul va respecta legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in vigoare, roméane si
europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea proiectarii obiectelor descrise la capitolul
2.1. Obiectivul de investitie va fi proiectat astfel incat sa se asigure buna desfasurare a traficului
general si de transport public in conditii de confort, siguranta si securitate si sa utilizeze terenul
intr-o maniera eficienta.

Elaboratorul va realiza memoriile tehnice si partile desenate aferente acestuia pentru a descrie
principalele caracteristici si elementele dimensionale ale tuturor parilor incluse in studiul de
fezabilitate si pe fiecare specialitate. Pe baza acestora se vor intocmi proiectul tehnic de executie,
proiect pentru obtinerea autorizatiei de construire, detaliile de executie si proiectul de organizare
a executiei lucrarilor pentru solutia agreeata de beneficiar.

Amplasamentul si dimensionarea elementelor proiectate (Parcari la sol, Parcare multinivel,
drumuri de incinta, trotuare, spatii verzi, facilititi complementare, Ghisee de Informatii / vanzare
de titluri de transport, Parcari biciclete, zond Kiss&Ride pentru Taxi / Autoturisme, statii de
incarcare pentru vehiculele electrice, pavaje si panouri tactile pentru nevazétori, amenajari pentru
persoane cu dizabilitifi . locomotorii, etc.) vor fi astfel realizate si dimensionate in acord cu
volumele de trafic pentru a asigura o capacitate suficientd pe durata de viata a constructiei si sa
poatid acomoda un numir maxim de locuri de parcare pe suprafata identificata precum si
realizarea unui transfer eficient intre Park&Ride-ul nou realizat si Terminalul de Transport public
existent situat in imediata vecinatate.

Principalele elemente ale proiectului ce trebuie sa faca obiectul Studiului de Fezabilitate in
vederea amenajarii unui Park&Ride in zona Bartolomeu vor cuprinde:

- realizarea unei parcéri la suprafatd pavata ce va trebui sa poata fi utilizata si ca spatiu
pentru desfasurarea unor evenimente

- realizarea constructiei multinivel Park&Ride cu toate facilititile necesare

- amenajare suprafata drumuri / trotuare / spatii verzi

- crearea de functiuni specifice si anexe in cladirile nou construite

- asigurarea functiunilor specifice de informare si control acces

- implementarea sistemelor de supraveghere video, instalatiei de stingere incendii, iluminat
de interior si exterior, etc.
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Elaboratorul va identifica posibilitatile tehnologice de executie si va prezenta in cadrul studiului de
fezabilitate etapizarea lucrarilor tindnd seama si de posibilitdtile de deviere a circulatiei rutiere, a
transportului public si pietonale pe durata executiei lucrarilor. -~

Principalele elemente dimensionale, precum si caracteristicile acestora vor fi descrise prin prisma
urmatoarelor specialitati:

- Plan general,

- Amenajare de suprafata,

- Devieri de circulatie pe durata executiei lucrarilor,

- Retele edilitare,

- Arhitectura,

- Structura de rezistenta

- Instalatii electrice, sanitare, stingere incendii, de termo-ventilatie/climatizare, detectie
incendiu, supraveghere video, control acces, informare dinamica a calatorilor.

Functiunile aferente obiectului si dotérile acestora vor fi amplasate si dimesionate in functie de
marimea si directia fluxurilor pietonale si de trafic general identficate.

Totodata, elaboratorul va analiza posibilitatea integrarii in cadrul investitiei a unor functiuni
urbanistice adiacente (functiuni comerciale, recreationale etc), si se va ingriji de incadrarea
acestora in mod armonios in mediul urban existent. La proiectarea spatiilor, amenajarile interioare,
instalatiile si echipamentele se vor dimensiona corespunzator pentru un ambient atractiv (spatii
luminoase, ventilate etc). .

in cadrul studiului de fezabilitate, se vor realiza propuneri cu privire la:

- Amenajare funcfiuni specifice in cladirile nou construite

- Reorganizarea circulatiei in intersectile afectate de lucrari, dupa terminarea acestora,
precum si propuneri referitoare la ameliorarea sigurantei circulatiei.

- Reamenajarea drumurilor, trotuarelor si spatiilor verzi adiacente

- Reglementarea tuturor retelelor tehnico-edilitare afectate de lucrari

- Lucrari urbanistice pe intreaga zona de influenta a lucrarilor

- Orice alte lucrari care si conduca la fluidizarea traficului rutier si pietonal, precum si
ameliorarea calitatii aspectului general urban.

in urma stabilirii solutiei tehnice recomandate, elaboratorul studiului de fezabilitate va intocmi
listele de cantititi de lucrari si de echipamente necesare in evaluarea costului de realizare a
acestor lucrari, va intocmi devizul general conform HG 907/2016 si va realiza graficul de executie
al proiectului in conformitate cu specificatiile de proiectare.

La redactarea documentatiilor se va urmari continutul cadru prevazut in HG 907/2016. in ceea ce
priveste partile desenate, elaboratorul va fumiza, dar nu se va limita doar la acestea, pentru
fiecare obiect de proiectare, urmatoarele planuri:

- Plan de incadrare in teritoriu (1:25000-1:10000)

- Plan de incadrare in zona (1:5000-1:2000)

- Plan de situatie (1:500)

- Sectiuni transversale relevante (1:250 - 1:100)

- Planuri de arhitectura (partiu, vederi, etc)

- Planuri de structura (plan incintd, extras armare, etc)

- Planuri de instalatii (transport local, electrice, sanitare, ventialtie, automatizari etc).
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Elaboratorul va analiza in cadrul. studiului de fezabilitate cel putin trei variante pentru realizarea
investitiei.

Variantele analizate nu se vor limita la propuneri de elemente de proiectare, ci vor fi realizate
variante complexe care vor tine seama de categoriile de utilizatori ai infrastructurii definitd de
aceasta investitie.

Pentru analiza multicriteriala. elaboratorul va realiza un model decizional care va ierarhiza
variantele propuse utilizand criterii de tip fezabilitate tehnica, capacitate tehnica, costuri estimative,
rezultatele ACB si alte criterii de relevante. Variantele analizate si criterile de analiza vor fi
discutate si agreate impreuna cu beneficiarul.

Varianta recomandat va fi varianta rezultatd din modelul decizional si va fi agreata impreuna cu
beneficiarul. Elaboratorul va descrie si detalia ulterior in cadrul studiului de fezabilitate aceasta
varianta recomandata.

n vederea promovirii variantei recomandate se impune conform legislatiei de mediu europene si
nationale, evaluarea efectelor semnificative probabile asupra mediului pe care le-ar produce
implementarea lucrarii. Elaboratorul va parcurge etapele necesare evaluarii de mediu si intocmirii
raportului de mediu (conform HG 1076/2004) in vederea obfinerii avizului de mediu.

Elaboratorul va executa activititile de evaluare strategica a mediului cu respectarea Ordonantei
de Urgenta nr. 195/2005, referitoare la protectia mediului, care are la bazé& urmatoarele principii:

- Principiul precautiei,

- Principiul prevenirii,

- Conservarea biodiversitatii i a ecosistemelor,

- Poluatorul plateste,

- inlaturarea poluantilor periculosi pentru sinatatea umana,

- Intretinerea si imbunatatirea calitatii mediului inconjurétor,

- Colaborarea internationalé pentru imbunétatirea calitatii factorilor de mediu.

Elaboratorul va descrie in metodologia de lucru etapele si activitétile pe care le va inireprinde in
vederea realizarii acestor sarcini.

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu ultimele
variante ale:

- ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” for Choesion Policy 2014-2020 -
leaborat de CE;

- ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers

- Alte ghiduri, lucrari clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu conform legislatiei
romane.

Analiza cost-beneficiu va include analiza de fezabilitate financiara, socio-economica si de risc in
conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu si in baza celor
mai bune practici de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul transporturilor si
autostrazilor.

Pag. 15/ 25



Pentru toate ipotezele de intrare, factorii de influentd, precum si pentru parametrii pe baza carora
se va realiza ACB (si Modelul Financiar), se va face o documentare si prezentare in detaliu, cu
- -gpecificarea surselor de informatii si a referintelor (benchmark-urilor) privind datele, informatiile si
a parametrilor utilizati.

La realizarea analizei cost — beneficiu, elaboratorut va efectua, dar nu se va limita la urmatoarele
analize principale:

- Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinta.

- Analiza optiunilor (cu precizarea variantei selectate).

- Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de eficientd financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizatd netd financiara, rata intena de rentabilitate financiara si raportul
cost — beneficiu financiar.

- Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de eficientd economicé: valoarea
actualizatd netd economica, rata internd de rentabilitate economica si raportul cost —
beneficiu economic. in vederea realizarii analizei financiare si economice se va elabora
modelul finanicar al investitiei. De asemenea se va realiza §i prezenta analiza de piata,
precum si analiza detaliatd a costurilor si metodologiilor de estimare a costurilor cu
prezentarea surselor de informatii utilizate si documentarea acestor surse de informatii

- Analiza de senzitivitate

- Analiza de risc si impactul riscurilor particulare ale investitiei si implementarii acesteia
asupra indicatorilor tehnico-economici, precum si asupra indicatorilor de eficienta
financiara si economica, (specificati mai sus) si care va inlcude si identificarea, analiza
(calitativa si cantitativd), ierarhizarea, cuantificarea (estimarea impactului si a
probabilitatilor de realizare) si propunerea masurilor pentru
eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de implementare si finalizare a investitiei, in
baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice managementului
riscurilor .

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune
explicit de 30 de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor din studiu de trafic
vor constitui informatii pentru calculul beneficiilor economice.

4.6.1. Analiza si estimarea costurilor de investitie, devizul general gi graficul de realizare al
investitiei : | ; ' :

Estimarea costurilor de investitie se va face pe baza investigatiilor si studiilor efectuate, analiza de
piatd a resurselor tehnico-materiale si umane, preturile curente de piata si de asemenea se va
baza pe solutiile tehnice si structurile definite in cadrul activitatilor de proiectare.

Obiectivul activitatilor de estimare a costurilor de investitie este de a determina un cost de
realizare al investitiei realist, cat mai apropiat de costul efectiv viitor de realizare al investitie, care
sa fie corelat cu nivelul cantitativ si calitativ al resurselor (tehnico-materiale, umane,
organizationale, etc.) preconizate a fi necesare pentru realizarea investitiei.

Elaboratorul va pregéti un memoriu in care sunt explicate metodologiile de estimare a costurilor si
fundamentarea acestor metodologii.

Elaboratorul va prezenta metodologia de determinare a cantitétilor si a altor resurse necesare,
prezentarea preturilor utilizate, precum si sursele de informatii utilizate pentru obtinerea preturilor
curente, de piatd,in vederea auditarii acestora de catre beneficiar.
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Elaboratorul va prezenta, documenta si fundamenta ipotezele si riscurile luate in calcul in
estimarea costurilor de investitie precum si cele de operare si intretinere, reabilitare, cu
documentarea si prezentarea surselor de .informatii si a- referintelor utilizate in determinarea
listelor de cantitati,preturilor, listelor de cantitdti pe articole de deviz comasate, categoriilor
principale de lucrari, devizelor pe obiect, devizului-general.

Elaboratorul se va asigura ca estimarile de cost se vor face pentru toate activitatile si lucrarile
previzionate ca fiind necesare pentru realizarea investitiei.

Elaboratorul va intocmi graficul de realizare a investitiei, detaliat pe activitati si lucrari, aferente
proiectului pe perioada previzionata de realizare a investitiei, cu alocarea costurilor estimate.

in cadrul analizei cost-beneficiu se va realiza analiza de piat care va include o descriere detaliata
a furnizorilor de resurse tehnico-materiale si umane de realizare a proiectului, inclusiv o analiza a
pietei materialelor de constructii si a agentilor economici (furnizori) din acesta piata.

in cadrul acestei analize se va fundamenta si se va include o descriere a modului si metodologiilor
de estimare a costurilor de baza cu privire la materiale de constructie si a celorlalte componente
de cost (manoper3, indirecte, transport, taxe, profit , etc) precum si a costurilor pentru proiectare si
inginerie, consultanta, asistenta tehnica, organizare de santier etc.

Se va fundamenta, documenta si prezenta: analiza cantitatilor si preturilor considerate, sursele de
date, datarea si informatiile utilizate pentru stabilirea cantitatilor si preturilor de referinta aferente
tuturor elementelor de cost din cadrul devizelor.

Devizul general va fi prezentat de elaborator in conformitate cu cerintele Hotarérii de Guvern nr.
907/2016.

4.6.2. Analiza financiara

- Costuri de investitie si valoare reziduala pentru variantele analizate;

- Costuri de operare si intretinere (inclusiv materii prime, ména de lucru, energia electrica si
costurile pentru intretinerea regulata a lucrarilor planificate) pentru variantele analizate;

- Surse de finantare pentru varianta recomandata.

Costurile de investitie vor reprezenta valoarea totald cu TVA a proiectului asa cum este reflectata
in devizul general, la care se vor adduga in mésura posibilitatilor costurile aditionale legate de
managementul proiectului. Costurile de investitie se vor prezenta in conformitate cu devizul
general din cadrul HG 907/2016.

Costurile de investite vor fi detaliate pe ani in functie de graficul de realizare al
investitiei/calendarul de implementare al proiectului. Modalitatea de ajustare la inflatie a preturilor
va fi agreata impreuna cu beneficiarul.

Costurile de operare si intrétinere vor fi prognozate in conformitate cu reglementérile in vigoare si
vor fi analizate pentru fiecare din variantele analizate. Costurile de intretinere si operare ale
proiectului vor include cel putin urmatoarele:

- Costurile de functionare a infrastructurii
- Costurile de intretinere
- Costurile de reabilitare
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In tabelele analizei financiare si economice se vor regasi aceste costuri calculate incremental
pentru varianta ,.cu proiect’ si fara proiect”.
Numaérul de.ani.ce va fi.calculat pentru operatiile de intretinere va fi de 30....
Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Valoarea reziduala se va lua in calcul pentru ultimul an din ciclul de viata al proiectului.
Urmaétoarele rezultate vor fi oferite in cadrul analizei financiare, dar nu se vor limita la:
- Sustenabilitatea financiara, care include costul investitiei, veniturile si costurile de operare,

precum si sursele de finantare. Nu se va include aici valoarea reziduala. in cadrul
sustenabilitatii se va calcula fluxul de numerar net al Proiectului.

- Rentabilitatea investitiei totale. in acest tabel, cheltuielile (iesirile) includ toate investitiile si
costurile de operare iar veniturile (intrarile) includ orice venit posibil plus valoarea reziduala.
Calculand balanta unor astfel de cheltuieli si venituri (folosind o ratd de actualizare
corespunzétoare), se vor defini urmatorii indicatori de performanta financiara:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a Investitiei (VNA-F/C)

- Rata Financiara Interné de Rentabilitate a Investitiei (RFIR/C).

- Rentabilitatea capitalului propriu. Se vor defini urmatorii indicatori de performanta
financiara:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a Capitalului (VNA-F/K)

- Rata Financiara Interna de Rentabilitate a Capitalului (RFIR/K).

4.6.3. Analiza economica

Analiza economica se va baza pe principiul comparatiei dintre costurile si beneficiile variantei
recomandate si cele ale situatiei existente.

Costurile si beneficile economice vor fi identificate, cuantificate, estimate si analizate pentru
variantele propuse, in cadrul analizei multicriteriale.

Rezultatele analizei vor fi cuantificate si analizate cu ajutorul indicatorilor de eficienta socio-
economic3 principali: Rata Internd de Rentabilitate Economica (RIRE), Valoarea Actualizata Neta
Economica (VANE) si raportul Beneficiu/Costuri. -Analiza va fi insotita de testarea adecvata a
parametrilor critici.

Costurile de investitie si cele de intretinere vor fi transformate din costuri financiare in costuri
economice prin eliminarea taxelor indirecte si aplicarea factorilor de conversie in functie de tipul
de costuri care intrd in structura acestora pe baza recomandarilor din ,Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects, 2014-2020".

in cadrul analizei economice elaboratorul va lua in considerare, dar nu se va limita la acestea,
urmatoarele tipuri de beneficii principale calculate in varianta cu proiect si fira proiect, dar nu se
va limita doar la acestea:

- Beneficii din reducerea timpului de transbordare pentru pasagerii
- Beneficiile de impactul asupra mediului

- Beneficiile legate de siguranta pietonilor

- Alte beneficii sociale

Pentru valorile unitare ale costurilor de operare a vehiculelor, costurile accidentelor si costurile
timpului elaboratorul va utiliza valorile propuse in Ghidul Jaspers sau in alte ghiduri si documente
reglementatoare in vigoare, cu precizarea clara a sursei de informatii.
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Elaboratorul va realiza estimari cu privire la forta de munca ocupata pentru realizarea proiectului.
De asemenea, acesta va descrie si prezenta costurile si beneficiile socio-economice care nu au
putut-fi cuntificate in termeni monetari. e = .- -

464 Analiza de senzitvitate 3‘."ﬁ”'

In analiza Cost-Beneflcm va fi inclusa o anallza de senzntlwtate Anallza de senzntlwtate urmareste
identificarea variabilelor critice si impactul lor potential asupra modificarii indicatorilor tehnico-
economici (cost investitie, durata, etc.) si a indicatorilor de eficientd socio-economica (RIR, VAN,
B/C etc), financiari si socio-economici.

Elaboratorul va adopta criteriile pentru alegerea variabilelor critice, in functie de particularitatile
proiectului definit, realizand o descriere precisa a acestora. Ca un criteriu general, recomandarea
este de a lua in considerare acele variabile sau parametrii pentru care o variatie absoluta de +/-
1% a cazului de baza are un impact mai mare de +/- 1% in VAN a proiectului.

Rezultatele analizei de sensitivitate vor fi prezentate tabelar. De asemenea se vor justifica tipul si
nivelele de variatie selectate in realizarea acestei analize si prezentarea clara a parametrilor de
variatie selectati si a concluziilor aferente.

4.6.5. Analizaderiscc

in urma rezultatelor investigatiilor de teren, studiilor, evaluarilor, etc realizate pentru definirea
proiectului se vor aplica principiile managementului de risc, asa cum se regésesc in standardele si
buna practica internationala.

Prestatorul va efectua o analizd a riscurilor identificate aferente fiecarui factor de influenta
potential, asupra sanselor proiectului de a se incadra in costurile estimate, graflcullcalendarul de
implementare si de a atinge indicatorii de eficienta socio-economica specifici si estimati in cadrul
scenariului de bazi.

Analiza de risc si impactul riscurilor particulare ale proiectului asupra indicatorilor tehnico-
economici (cost de investitie, grafic de realizare/calendar de implementare, etc. ) precum si
asupra indicatorilor de eficienta financiara si economica (RIR, VAN, B/C), va include:

- ldentificarea riscurilor specifice;

- analiza (calitativa si cantitativa);

- cuantificarea (estimarea impactului si a probabilittilor de realizare);

- ierarhizarea (in functie de nivelul/importanta impactului si probabilitatii);

- propunerea masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de implementare si

finalizare a Proiectului

Pentru riscurile care nu pot fi cuantificate elaboratorul va realiza o analiza calitativa a acestor
riscuri, precum si o descriere si prezentare a acestora, inclusiv motivele pentru care nu s-a putut
realiza o cuantificare a acestora.

Metodologia de lucru va respecta normativele in vigoare si va fi prezentata in detaliu de elaborator
si agreata fmpreuna cu beneficiarul.

arOr
l"' &"_.A‘)_s

uri si certificate

4.7.Elaborarea documer
OFERTANTUL DECLARAT CASTIGATOR

it vh,lnﬂ‘.ul ru avize

-VA OBTINE, PE PROPRIA CHELTUIALA (EX. TAXELE DE ELIBERARE, ETC.)
AVIZELE IMPUSE PRIN CERTIFICATUL DE URBANISM (PENTRU TOTI
DETINATORII DE RETELE TEHNICO-EDILITARE) iN BAZA UNEI iIMPUTERNICIRI
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EMISE DIN PARTEA BENEFICIARULUI; CONTRAVALOAREA ACESTORA VA FI
DECONTATA DE CATRE BENEFICIAR IN BAZA FACTURILOR EMISE.

-VA INTOCMI SI VA FACE DEMERSURILE NECESARE iN VEDEREA
ELABORARII EVENTUALELOR STUDII (S| VA OBTINE ACORDURILE SAU
AVIZELE , DUPA CAZ) FARA DE CARE NU SE POT OBTINE AVIZELE DIN
CERTIFICATUL DE URBANISM;

Documentatiile care fac parte din studiul de fezabilitate vor fi intocmite in acord cu ghidurile si
reglementirile in vigoare, elaboratorul prezentandu-le dupa caz grupate in parti scrise si pért,i
desenate. Predarea documentatiilor se va face in 4 exemplare letrice si in format electronic pdf
(semnat, stampilat si scanat).

Livrabile principale solicitate sunt:

L1 — Studiu de trafic
L2 — Studiu topografic vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

L3 — Studiu geotehnic verificat pentru domeniul Af
L4 — Avize iclusiv documentatia pentru obtinerea Avizelor/Acordurilor conform Certificatului de
Urbanism

L5 — Analiza cost - beneficiu
L6 — Alte studii conform cap. 4.2.4.
L7 — Studiul de fezabilitate si Devizul general cu listele de cantitéti si estimarea proiectului tehnic

Daca anumite studii/analize contin baze de date si/sau modele matematice de calcul care nu sunt
relevante in format hértie, acestea vor fi introduse intr-o arhiva electronica atasata studiului de
fezabilitate. Datele incluse in aceastd arhiva trebuie sa fie editabile i s& permita utilizarea
ulterioara a bazelor de date/ modelelor oferite.

in cadrul echipei elaboratorului, se va desemna un manager de proiect care se va ocupa de toate
aspectele legate de coordonarea echipei, alocarea sarcinilor gi urmérirea jaloanelor proiectului.

Beneficiarul va desemna la rdndul sdu un manager de proiect responsabil pentru supervizarea si
monitorizarea serviciilor solicitate, clarificarea problemelor si validarea livrabilelor din cadrul
studiului.

Beneficiarul va oferi suport in colectarea si transmiterea catre elaborator a tuturor datelor si
studiilor existente si relevante pentru proiect. Suplimentar acesta va pune la dispozitie
elaboratorului orice alte informatii relevante, solicitate in mod rezonabil de catre acesta.

Activititile proiectului se vor planifica in ordinea cronologica a realizarii. Elaboratorul trebuie sa
prezinte in cadrul ofertei tehnice reprezentarea succesiunii activitétilor pe care le are de indeplinit
conform prezentei teme de proiectare. In cadrul ofertei tehnice, elaboratorul va prezenta sub
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forma unui grafic Gantt, succesiunea temporala a activitatilor majore de elaborare a documentatiei
tehnice, precum si alocarea resursei umane pentru personalul cheie.

La realizarea planificirii activitatilor, elaboratorul trebuie s aibd in vedere introducerea unor
jaloane de validare a serviciilor si activitatilor prestate si sa isi estimeze duratele in care va primi
aprobarea beneficiarului.

Predarea documentatiilor se va face astfel:

- in termen de 45 Zzile de la incheierea contractului se va preda SF + deviz general, Studiul
de trafic, Studiul geotehnic al terenului, Studiul topografic cu ridicarea topografica vizata de OCPI,
Analiza cost-beneficiu, Avizele/studiile impuse prin Certificatul de Urbanism

Elaboratorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu cerintele
minime definite in prezenta tema de proiectare.

Elaboratorul va include in oferta sa numele, CV-urile si documentele suport numai pentru expertii
cheie. Pentru alti experti nu sunt necesare CV-uri la momentul ofertei.

Elaboratorul va fi responsabil pentru indeplinirea corectd a servicilor descrise in tema de
proiectare. in cazul ‘in care pentru realizarea serviciilor solicitate este necesar personal
suplimentar fata de cel specificat in ofertd si mai apoi in contract, elaboratorul va fi responsabil
pentru suplimentarea resurselor fara a solicita alte costuri. Elaboratorul este liber sé-si stabileasca
strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se asigure personalul necesar pe toatd durata
contractului. Personalul cheie va face dovada experientei profesionale cu documente (diplome,
atestate, recomandari, contracte de munca, fisa postului efc).

Resursele de personal minime (experti cheie) pe care elaboratorul trebuie sa le furnizeze sunt:

- Manager de proiect

- Inginer in transporturi

- Inginer proiectant CFDP (infrastructuri urbane)
- Inginer Geotehnica si Hidrogeologie

- Inginer Topograf

- Expert de mediu

- Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza cost-beneficiu
- Arhitect

- Urbanist

- Inginer constructii civile

- Inginer instalatii pentru constructii

- Inginer instalatii automatizari

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea
serviciilor .

Expertii cheie enuntati mai sus trebuie sa aiba:

- Minim 3 ani de experienta profesionala generala,
- Minim 1 an de experienta profesionala relevanta,
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- diploma de studiu in domeniu relevant pentru sarcinile pe care le vor efectua, care sa
dovedeasca competentele dobandite relevante serviciilor prestate

- certificari relevante la nivel-national/international pe domeniul in care activeaza (daca este
cazul), care sa dovedeasca competentele dobéandite relevante serviciilor prestate

- participarea Tn cadrul unei echipe de proiect la minim 1 studiu de fezabilitate/ 1 proiect
similar la care a intreprins activitati similare celor alocate in cadrul prezentului proiect.

Elaboratorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea desfasurérii
activitatii in mod corespunzator.

Elaboratorul se va asigura ca exista suficient personal tehnic si administrativ necesar indeplinirii
activitatilor prevazute in prezenta tema de proiectare in termenele specificate.

Elaboratorul va folosi software adecvat activititilor de proiectare, modelare, raportare si
prezentare a tuturor documentelor din studiu de fezabilitate. Elaboratorul va dovedi cu documente
justificative baza tehnico-materiala necesara intocmirii studiului de fezabilitate.

Predarea documentatiilor se va face astfel:

- in termen de 45 zile de la incheierea contractului se va preda SF + deviz general, Studiul
de trafic, Studiul geotehnic al terenului, Studiul topografic cu ridicarea topografica vizata de OCPI,
Analiza cost-beneficiu, Avizele/studiile impuse prin Certificatul de Urbanism

Documentatia contindnd piese scrise si desenate se va intocmi in 4 exemplare originale, pe
hartie, stampilate conform normelor in vigoare si un exemplar in format electronic (pdf), continand
documentatia scanata, semnata si stampilata.

Pe durata desfasurarii contractului, elaboratorul va convoca cel putin 3 sedinte comune de lucru
cu beneficiarul pentru diverse validarii si agreeri de solutii/variante.

- Ofertantul castigator isi asumé integral raspunderea pentru respectarea legislatiei

privind- sinitatea si securitatea muncii pentru personalul insarcinat cu realizarea
Proiectului, conform_Legii nr. 319/2006 privind securitatea si sdnatatea in munca si HG
300/2006 actualizatd, privind cerintele minime de securitate i sanatate pentru
santierele temporare sau mobile; Ofertantul castigitor va desemna coordonator in
materie de securitate si sinétate pe durata elaborarii proiectului lucrarii.

- Ofertantul castigator asigurd pe toatd durata evaludrii tehnice a studiului de fezabilitate
rispunsurile _1a__clarificérile _solicitate raanismu! _Intermediar _/Autoritat de

Management pentru Programul Operational Regional 2014-2020, leqate de QrOIectuI
tehnic care face obiectul contractului.

Oferta va cuprinde PROPUNERE TEHNICA si PROPUNERE FINACIARA

Propunerea tehnicd va avea urmatorul continut:
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a) Abordarea propusa pentru implementarea contractului in vederea indeplinirii
cerintelor temei de proiectare cu prezentarea sarcinilor prevazute in tema de
proiectare, cu precizarea legislatiei si normativelor-in vigoare, necesare ‘pentru
indeplinirea contractului

Abordarea propusa se bazeaza in mare masura pe o descriere amanuntita, pe o serie
de metodologii, metode si/sau instrumente testate, recunoscute si care demonstreaza
o foarte buna intelegere a contextului, respectiv a particularitatii sarcinilor stabilite Tn
tema de proiectare, o buna cunoastere a legislatiei §i normativelor in vigoare,
necesare pentru indeplinirea contractului, in corelatie cu aspectele-cheie, precum si
cu riscurile si ipotezele identificate.

b) Graficul fizic de prestare al contractului. Termenul de prestare este de maxim 45
zile. Ofertele care depasesc termenul de 45 de zile, vor fi respinse. Termen ofertat
este termenul propus de ofertant.

c) Lista expertilor cheie implicati in derularea contractului.

Pentru indeplinirea contractului, sunt necesari urmatorii experti cheie:

- Manager de proiect

- Inginer in transporturi

- Inginer proiectant CFDP (infrastructuri urbane)

- Inginer Geotehnica si Hidrogeologie

- Inginer Topograf

- Expert de mediu

- Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza cost-beneficiu

- Arhitect

- Urbanist

- Inginer constructii civile

- Inginer instalatii pentru constructii

- Inginer instalatii automatizari
Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea
serviciilor . .

Expertii cheie enuntati mai sus trebuie sa aiba:

- Minim 3 ani de experienta profesionala generala,

- Minim 1 an de experienta profesionala relevanta,

- diploma de studiu in domeniu relevant pentru sarcinile pe care le vor efectua, care sa
dovedeasca competentele dobandite relevante serviciilor prestate

- certificari relevante la nivel national/international pe domeniul in care activeaza (dacé este
cazul), care sa dovedeasca competentele dobandite relevante serviciilor prestate

- participarea in cadrul unei echipe de- proiect la minim 1 studiu de fezabilitate/ 1 proiect
similar la care a intreprins activitati similare celor alocate in cadrul prezentului proiect.

Propunerea financiara se va prezenta astfel:
- Sudiul de fezabilitate care va cuprinde:
— Studiu de trafic
— Studiu topografic
— Studiu geotehnic

— Avize iclusiv documentatia pentru obtinerea Avizelor/Acordurilor conform Certificatului
de Urbanism

— Analiza cost - beneficiu
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— Alte studii

— Studiul de fezabilitate si Devizul general cu listele de cantitati si estimarea proiectului
tehnic - - D

a) Documentatiile/studiile se vor preda etapizat, conform graficului fizic al contractului.

b) Receptile se vor executa dupd predarea documentatiei/studiilor ce face obiectul prezentei
Teme de proiectare.

c) Studiul de fezabilitate va fi verificat conform grilei de verificare, emisad de Autoritatea de
Management pentru Programul Operational Regional, CONFORM ANEXEI 1 la prezenta
Tema de proiectare, GRILA DE ANALIZA A CONFORMITATIH SI CALITAT! STUDIULUI DE
FEZABILITATE -in baza HG nr. 907/2016

d) Decontarea serviciilor se va face numai dupa semnarea procesului verbal de receptie, fara
obiectiuni, pe baza de facturd emisa de prestator. .

e) Facturile se vor depune la Centrul de Informatii pentru Cetateni (CIC) din cadrul Primariei
Municipiului Bragsov, B-dul Eroilor nr. 8, cam. 1, in perioada 1-5 ale lunii.

f) Pentru intreaga documentatie plata se va efectua asfel:

- 10% dupa depunerea si respectiv receptia acesteia, in baza situatiei de plata intocmita de
prestator si a procesului- verbal de receptie;

- 40% la depunerea cererii de finantare

- 50% dupa declararea proiectului eligibil, in baza situatiei de plata intocmita de prestator, a
procesului- verbal de receptie si a documentului eliberat de Organismul Intermediar
/Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional din care reiese ca
proiectul tehnic a fost evaluat si acceptat

g) Plata se va face pe baza facturiifacturilor emise de executant in baza situatiilor de plata
vizate si confirmate de achizitor, in contul prestatorului, in perioada 24-31 ale lunii.

h) Receptia studiilor se va face pe faze in termen de 15 Zile de la predarea acestora.

Proiectantul se va conforma standardelor in vigoare cu privire la reglementari tehnice:

- HOTARARE nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice.

-"Ghidul Solicitantului, Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 4 :
Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor strategii cu
emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane,
inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a mésurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild, in cadrul Programului
Operational Regional (POR) 2014-2020.

- Legea nr. 50 din 29 iulie 1991 (republicata, actualizatad) privind autorizarea executarii
lucrarilor de constructii

- Legea nr. 10 din 18 ianuarie 1995 ( actualizatd) privind cerintele minime de securitate si
sanatate pentru santierele temporare sau mobile;

- Hotdrdrea nr. 1061 din 10.09.2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- Legea nr. 265 din 7.11.2008 (republicata si actualizatd) privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutiera ;

Pag. 24/ 25



- Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane, aprobate prin
Ordinul nr. 49/1998 al Ministerului Transporturilor; _

-. . Normativul privind. protectia mediului. ca urmare a. impactului drum-mediu. inconjurator,
aprobat cu Ordinul M.T. nr. 44/ 1998 ;

- Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modermizarea drumurilor, aprobate cu
Ordinul M.T. nr. 45// 1998;

- Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumului, cu modificarile si completirile
ulterioare, inclusiv prin Legea 198/2015, privind aprobarea OG 7/2010;

- Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalati si a
pomilor in localitatile urbane si rurale” aprobate cu Ordinul M.T. nr. 47/1998;

- Normativ pentru amenajarea intersectjilor la nivel pe drumurile publice, indicativ AND 600-
2010;

- Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012

- Ghidul pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si informare
pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si cogniscibilitatii acesteia, indicativ AND 604/2012;

- Legea nr. 307/2006 privind apararea contra incendiilor

- Ordinul comun MT si Ml nr. 1112/411/2000 - Norme metodologice privind conditile de
inchidere a circulatiei si de instituire a.restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucréri in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

- Orice alte prevederi legale in vigoare la data elaborarii documentatiei, referitoare la tema
de proiectare;

Nr | Atributia si functia
Numele si prenumele Data Semnfitura
crt | publicd
1. | APROBAT PRIMAR  GEORGE SCRIPCARU | 1g {UN.70%
7,
2. | Vizat Viceprimar BARABAS LASZLO b h
T\ WL N ||
3. | Vizat Director Executiv DT Ing. Mugur Loga AR j\%w\/
Al
4. | Vizat Director Executiv Adjunct DT Ing. Mihaela Gal ( m
\ Vo

5. | Verificat Sef Serviciu Investitii Cj. Elena Moisa Y

’ g : 15 IUN. 2008 [ |
6. | Elaborat Ing. Ciprian Cursaru Cﬁw (:;
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GRILA DE ANALIZA A CONFORMITATH I CALITATI
STUDIULUI DE FEZABILITATE

-in baza HG nr. 907/2016-

ANEXA 1

Programul Operational Regional 2014-2020

Axa prioritara

Prioritatea de investitii

Obiectiv specific

Nr. apel de proiecte

Titlut cererii de finantare

Cod SMIS

Nr. inregistrare

Solicitantul

SECTIUNEA I. Criterii generale privind continutul SF

NR.
CR
T

ASPECTE DE VERIFICAT

Observatii

1.

Partea scrisi cuprinde foaia de capat in care sunt prezentate
informatiile generale privind obiectivul de investitii, conform
precizarilor din capitolul 1, sectiunea A Piese scrise, din cadrul Anexei 4
Studiu de Fezabilitate, la HG 907/2016:

o Denumirea obiectivului de investitii?

o Ordonator principal de credite/investitor?
o Ordonator de credite (secundar/tertiar)?
o Beneficiarul investitiei?

o Elaboratorul studiului de fezabilitate?

Se precizeaza, de asemenea, data elaborarii/actualizarii documentatiei
si faza de proiectare?

Partea scrisa contine lista cu semnaturi prin care elaboratorul
documentatiei isi insuseste si asuma datele §i solutiile propuse, si care va
contine cel putin urmatoarele date:

- . ...... / data contract?

- numele si prenumele in clar ale proiectantilor pe specialitati, ale
persoanei responsabile de proiect - sef de proiect/director de
proiect, inclusiv semnaturile acestora §i stampila?




NR.
CR

ASPECTE DE VERIFICAT

Observatii

Exista si se respecta structura Partii Scrise conform prevederilor din
legislatia in vigoare - HG 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,
respectiv cele din Anexa 4. Studiu de Fezabilitate™

*1) conform HG 907/2016, continutul cadru al SF poate fi adaptat, in
functie de specificul si complexitatea obiectivului de investitii propus.

Sunt prezentate informatii privind situatia existenta si necesitatea
realizarii obiectivului/proiectului de investitii, conform precizarilor din
capitolul 2, sectiunea A Piese scrise, din cadrul Anexei 4 Studiul de
Fezabilitate, la HG 907/2016?

Sunt prezentate minim doua scenarii/optiuni tehnico-economice
pentru realizarea obiectivului de investitii?, conform precizarilor din
capitolul 3, sectiunea A Piese scrise, din cadrul Anexei 4 Studiul de
Fezabilitate, la HG 907/2016, avand detaliate:

o particularitatile amplasamentului?
o descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functional-arhitectural si tehnologic?
o costurile estimative ale investitiei?
o studiile de specialitate, in functie de categoria si clasa de
importanta, dupa caz?
o graficele orientative de realizare a investitiei?
*2) in cazul in care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiu
de prefezabilitate, se vor prezenta minimum doud scenarii/optiuni
tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la faza studiu de
prefezabilitate.

Este prezentata analiza fiecarui scenariu/optiuni tehnico-economice
propuse, conform precizarilor din capitolul 4, sectiunea A Piese scrise,
din cadrul Anexei 4 Studiul de Fezabilitate, la HG 907/2016?

Este prezentat scenariul/optiunea tehnico-economica optim(a)
recomandat(a), conform precizarilor din capitolul 5, sectiunea A Piese
scrise, din cadrul Anexei 4 Studiul de Fezabilitate, la HG 907/2016?

Exista §i se respecta structura capitolului: Urbanism, acorduri si avize
conforme, conform precizarilor din capitolul 6, sectiunea A Piese scrise,
din cadrul Anexei 4 Studiul de Fezabilitate, la HG 907/2016, fiind
prezentate urmatoarele documente:

o Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire?

o Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege?

o Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de
compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului
de mediu in documentatia tehnico-economica?

o Avize conforme privind asigurarea utilitatilor?

o Studiu topografic, vizat de catre Oficiut de Cadastru si Publicitate
Imobiliara?

o Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, in functie de
specificul obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile
tehnice?




NR.

CR ASPECTE DE VERIFICAT Observatii
T
9. | Sunt prezentate informatii referitoare la:

a) implementarea investitiei, conform precizarilor din capitolul 7,
sectiunea A Piese scrise, din cadrul Anexei 4 Studiul de
Fezabilitate la HG 907/2016, avand detaliate:

- informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
investitiei?

- strategia de implementare, cuprinzand: durata de
implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare?

- strategia de exploatare/operare si intretinere?

- recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si
institutionale?

b) concluzii si recomandari, conform precizarilor din capitolul 8,
sectiunea A Piese scrise, din cadrul Anexei 4 Studiul de
Fezabilitate la HG 907/2016?

10.

Devizul General este elaborat conform legislatiei in vigoare: HG
907/2016 privind etapele de -elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, sectiunea a 5-a Devizul general si
devizul pe obiect, inclusiv conform Metodologiei prezentate in Anexa 6 la
HG 907/2016:

- respecta modelul cadru prezentat in anexa 7 la HG 907/2016?
- contine costuri aferente tuturor interventiilor cuprinse in SF?

11.

Devizele pe Obiect sunt intocmite conform modelului din anexa 8 la HG
907/20162

12.

Exista piesele desenate, prezentate la scara relevanta in raport cu
caracteristicile obiectivului de investitii, pentru toate obiectele de
investiti si pentru toate specialitatile?

13.

Exista plansele mentionate la sectiunea B Piese desenate, din cadrul
Anexei 4 Studiul de Fezabilitate, la HG 907/2016:

- plan de amplasare in zona?

- plan de situatie?

- planuri generale, fatade §i sectiuni caracteristice de arhitectura
cotate, scheme de principiu pentru rezistenta si instalatii,
volumetrii, scheme functionale, izometrice sau planuri specifice,
dupa caz?. -

- planuri generale, profile longitudinale §i transversale
caracteristice, cotate, planuri specifice, dupa caz?

14.

Fiecare plansa din cadrul pieselor desenate este numerotata/codificata si
prezinta un cartus care contine informatiile solicitate conform
prevederilor legale?

15.

n cazul in care plansele au fost anexate la cererea de finantare in format
scanat, dupa ce au fost semnate si stampilate de elaboratori: este
prezenta semnatura si stampila ‘tuturor persoanelor nominalizate in
cartus, in conformitate cu prevederile legale, inclusiv de:

- proiectantul general / seful de proiect

- arhitect cu drept de semnatura, cu stampila cu numar de
inregistrare in tabloul national TNA, conform reglementari OAR

- proiectantii de specialitate




NR.

CR

ASPECTE DE VERIFICAT

Observatii

- expertul tehnic, unde este cazul
- seful de proiect complex, expert/specialist, in cazul
monumentelor istorice?

16.

Sunt obtinute avizele pentru devierile de retele necesare de la
proprietarii/ operatorii lor, daca este cazul?

17.

Exista o descrieriere a lucrarilor de organizare de santier (descriere
sumara, demolari, devieri de retele, cai de acces provizorii, alimentare
cu apa, energie electricd, termica, telecomunicatii, etc)?

18.

Documentele anexate la cererea de finantare care demonstreaza dreptul
solicitantului/partenerilor de a executa lucrarile propuse, sunt
cuprinzatoare fata de interventiile propuse a fi realizate prin proiect? A
se vedea NOTA 1

NOTA 1. Acolo unde se constata diferente intre documentele de proprietate/administrare/
superficie/folosinta, prezentate la depunere si suprafetele identificate in documentatia
tehnico-economica, se va solicita un Memoriu tehnic din partea proiectantului care sa
stabileasca daca proiectul poate fi considerat functional fara acele investitii/obiecte asupra
carora s-au constatat unele probleme marginale. In situatia in care proiectantul
argumenteaza in Memoriul tehnic ca proiectul nu este functional fara acete lucrari, proiectul
va fi respins.

in situatia in care proiectantul argumenteaza in Memoriul tehnic ci proiectul este functional
fara acele lucrari, solicitantul se angajeaza sa scoata acele lucrari in afara proiectului, prin
reproiectare, daca este cazul si sa elimine cheltuielile corespunzatoare din bugetul
proiectului. Noua documentatie tehnico-economica reproiectata si bugetul proiectului pot
face subiectul evaluarii tehnico-economice $au a unei evaluari tehnico-economice
simplificate, conform prevederilor procedurale.

SECTIUNEA Il. Criterii specifice privind aspectele calitative ale SF/IDALI

NR. ASPECTE DE VERIFICAT Punctaj
CRT.

OBSERVATII

1

Exista o corespondenta intre obiectele de investitie (inclusiv | 0 sau 2 puncte.
tipurile de lucari de constructii propuse, dotari, etc.) din
cadrul SF si cele descrise in cererea de finantare?

Exista specificatii si descrieri tehnice pentru toate | 0,1 sau 2 puncte.
specialitatile: arhitectura, rezistenta, instalatii interioare si
exterioare, retele edilitare, tehnologii, componente artistice,
sistematizare verticala, amenajari peisagere, design interior,
etc., dupa caz?

Graficul general de realizare a lucrarii este corelat cu cel | 0,1 sau 2 puncte.
prezentat in cadrul Cererii de Finantare. Este corect estimat ca
si perioade de realizare (conform tehnologiilor de
executie,etc.)

Se respecta studiile, analizele, rapoartele de specialitate, | 0 sau 3 puncte.
necesare fundamentarii diferitelor tipuri de interventii, pentru
toate specialitatile, dupa caz, luandu-se in calcul inclusiv
scenariile recomandate prin acestea ?

Exista si se respecta prevederile din: 0,1 sau 3 puncte.

1. certificatul de urbanism;




2. Avizele, acordurile si studiile specifice mentionate in
certificatul de urbanism care pot conditiona solutiile tehnice
(.se vor enumera avizele care au facut obiect al verificarii
pentru acordare punctajului

3. actul administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului;

6. | Plansele de specialitati sunt corelate cu specificatiile tehnice | 0,1 sau 2 puncte.
pentru specialitati?

7. | Informatiile din. Piesele scrise sunt corelate cu Piesele | 0,1 sau 2 puncte.
desenate ?

8. | Exista corelare intre Devizul general si Devizele pe obiecte? 0,1 sau 2 puncte.

Se pot transmite doua solicitari de clarificari si/sau completari pentru toate criteriile din
prezenta grila, in cazul bifarii cu NU la oricare din punctele sectiunii | proiectul se va
respinge ca neconform doar dupa 2 solicitari de completari/clarificari. In situatia lipsei de
semnaturi autorizate se va mentiona acest lucru in prima scrisoare de clarificari si se va
solicita retransmiterea documentelor semnate conform (cel putin cu semnatura digitala).
Proiectul se va puncta (sectiunea Il) in baza documentatiei tehnico-economice anexata la
depunerea cererii de finantare si a clarificarilor/completarilor primite. Acolo unde nu sunt
prezentate clarificari/completari si acest lucru nu determina respingerea pentru
neconformitate, se vor acorda punctaje in grila ETF pe baza informatiilor existente si se vor
putea formula in grila ETF recomandari pentru etapa de verificare PT. In situatia punctarii
cu 0 la oricare din punctele de la cap Il, dupa clarificari/completari, proiectul va fi respins,
insa este obligatoriu sa fie mentionate detaliat motivele respingerii si recomandarile pentru
redepunere.

Modalitatea de punctare pentru sectiunea ll:

Daca urmare evaluarii finale (dupa primirea documentelor si clarificarilor solicitate) este
asigurata corelarea, completitudinea/ respectarea integrala a cerintei respective, cerinta se
puncteaza cu punctajul maxim (2 sau 3 puncte, dupa caz). In caz contrar, daca se asigura
doar completarea/respectarea partiala se acorda 1 punct si se mentioneaza la observatii
motivele acordarii unui punctaj redus acolo unde este indicat ca se poate acorda 1 punct
(respectiv recomandari pentru solicitant). Daca nu se raspunde deloc cerintelor si/sau
raspunsurile nu sunt de natura sa raspunda cerintelor minime de calitate a continutului (in
functie de criteriu) se acorda O puncte, caz in care proiectul va fi respins. In situatia
acordarii de punctaj 0 se vor mentiona in detaliu cerinta/cerintele nerespectata/e in
perspectiva refacerii si redepunerii proiectului.

IMPORTANT! In aceasta etapa nu se poate respinge un proiect fara formularea in prealabil a
doua solicitari de clarificari/completari. Solicitarile de clarificari/completari care vizeaza
sectiunea Il vor fi formulate cat mai detaliat, cu mentionarea cat mai clara a problemelor
identificate si a cerintelor evaluatorului.

In situatia obtinerii unui punctaj mai mic de 2 puncte sau 3 puncte (maximum, dupa caz) la
orice criteriu de la Sectiunea I, se vor indica motivele pentru care evaluatorul a acordat
punctajul respectiv precum si recomandarile pentru etape ulterioare,cu mentiunea ca daca
se considera ca neindeplinirea recomandarilor poate afecta major calitatea documentatiei
NU se poate acorda 1 punct la aceste criterii. De asemenea nu se poate acorda 1 punct
pentru criteriile 1si 4 de la Sectiunea II.

Sumar clarificari, inclusiv raspunsul solicitantului la acestea:

Pentru fiecare criteriu din sectiunea | se va mentiona la ,Observatii” nr. de
inregistrare/identificare (numarul de ordine al) clarificarii in care s-a facut referire la acel
criteriu  precum si numarul de inregistrare al raspunsului solicitantului.

Pentru fiecare criteriu de la sectiunea Il, in afara de informatiile trecute la observatii ca
mai sus, in acest capitol final vor fi indicate solicitarile, raspunsurile si motivele acordarii
punctajului.




CONCLULZII: SF este considerat conform/neconform si (in cazul in care este conform) a
obtinut... puncte la sectiunea Il.

Punctajul obtinut va fi preluat in grila ETF la capitolul IV

intocmit:

Nume, prenume expert: .

Semnatura: .

Data:




ROMANIA

PRIMARIA MUNICIPIULUI BRASOV
B-dul Eroilor nr. 8 Brasov 500007 Tel.: +40-268-416550

www.brasovcity.ro
DIRECTIA TEHNICA
SERVICIUL INVESTITIX Ind.dos:
VIIIE
Ne:31U0F /1S 06 W08
NOTA JUSTIFICATIVA

privind alegerea criteriului de atribuire pentru obiectul contractului de servicii
»SF CONSTRUIRE PARK&RIDE - BARTOLOMEU ”

Criteriul cel mai bun raport calitate-pret/calitate-cost — este obligatoriu a fi utilizat in
cazul contractelor de lucriiri sau servicii care au ca obiect prestatii intelectuale si care presupun
activitiiti cu nivel de complexitate ridicat sau a contractelor aferente infrastructurii de transport
trans-european si drumuri judetene.

in cazul prestatiilor intelectuale (servicii de proiectare / asistenta tehnica / supervizare /
consultantd / informatice (dezvoltare software, proiectare sisteme informatice) /cercetare-
dezvoltare) avind un grad de complexitate ridicat (pe care autoritatea contractantd il va
explicita la nivelul strategiei de contractare) se va avea in vedere ca factorii de evaluare sa fie
de naturi calitativi, cum ar fi: experienta expertilor si metodologia de prestare a serviciilor
in cadrul viitorului contract, fiind inadecvati utilizarea concomitents cu acestia si a factorului
legat de termenul de prestare, intrucat impactul termenelor este luat in considerare in cadrul
metodologiei de prestare prin elaborarea planului Gantt, astfel ci poate determina o
distorsionare a rezultatul procedurii.

Expertii-cheie care prin obtinerea unei certificéri obtin implicit si competentele necesare
desfisuririi unei activititi nu pot fi utilizati ca factori de evaluare, avand in vedere faptul cg,
odatii obtinut un nivel de certificare, se apreciazi ci rezultatele obtinute in urma prestatiilor
acestora nu pot fi diferite, din punct de vedere calitativ, fntr-o masurd semnificativa.

Algoritmul de punctare a echipei de experti, se va aplica individual, fiecrui expert /
lider de echipd, in limita unui punctaj maxim alocat acestuia §i nu prin alocarea unui punctaj
raportat la intreaga echipd de experti (numirul acestora fiind ldsat la latitudinea fiecarui
ofertant).

NU vor fi utilizate metode de alocare a punctajului avind la bazi, spre exemplu, media
aritmetici a punctajelor aferente experientei specifice a tuturor expertilor prezentati si/sau
numirul expertilor suplimentari ofertati avind in vedere cd nu prezinti relevanti in raport cu
latura calitativd a implementirii contractului, deoarece nu se poate stabili o relatie directd de



cauzalitate intre aceste aspecte si rezultatul contractului, fapt de naturd a distorsiona rezultatul -

competitiei.

S-au luat in considerare 12 experti cheie (principali) in functie de specificul activititii,
respectiv in functie de modul in care se acumuleazi experienta specificd (prin trimitere, de
exemplu, la numérul proiectelor in care au desfisurat activititi similare, alocarea punctajelor
realizindu-se pe intervale).

Criterii Pondere Intra in
% licitatie
electronica
/reofertare
SEAP
1. Propunere financiara 40 Nu
Algoritm de calcul: a) Pentru cel mai mic pret ofertat (Prm) punctajul acordat Pof este de 40 puncte;
b) Pentru celelalte oferte, respectiv preturile ofertate mai mari decat Prm (Pro), punctajul acordat Pof se acorda astfel:
Pof = (Prm/Pro) x 40
Pof = Pretul ofertei
Prm = Pretul cel mai mic ofertat
Pro = Pretul ofertei mai mare decat Prm
2.Experti cheie | 60 No
Factori de evaluare i metodologie de calcul aferent criteriului de atribuire
1 Expert Cheie Nr. 1 - Manager de Proiect
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |3ani< x <7ani >7 ani
1.1 Experienta profesionala relevanta > 1 an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 05 15 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie
si/sau lider de echipa la elaborarea a cel
12 | putin 1 studiu tehnic inclusiv SF (studiu 05 L5 25
de fezabilitate) sau proiectare de detaliu ’ ’ ’
(inclusiv reabilitare si/sau extindere)
pentru proiecte de transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
2 Expert Cheie Nr. 2 — Inginer Transporturi
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |3ani< x <7ani >7 ani
21 Experienta profesionala relevanta > 1 an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 05 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
22 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 25
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ’ ) i
sifsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
3 Expert Cheie Nr. 3 — Inginer CFDP (infrastructuri urbane)
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
3.1 [ lani<x <3ani [3ani<x <7ani | >17 ani




Experienta profesionala relevanta > 1 an

in pregatirea proiectelor de infrastructura 05 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
32 inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 25
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare : i ’
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
4 Expert Cheie Nr. 4 - Inginer Geotehnica si Hidrogeologie
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |3ani< x <7ani >7 ani
41 Experienta profesionala relevanta > 1 an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 05 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
42 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 15 25
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ) ’ )
sifsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
5 Expert Cheie Nr. 5 — Inginer Topograf
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |3ani< x <7ani >7 ani
51 | Experienta profesionala relevanta > 1 an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 05 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
52 inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 15 25
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ) ) )
si/fsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
6 Expert Cheie Nr. 6 — Expert de mediu
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
6.1 lani<x <3ani |3ani<x <7ani >7 ani




-Experienta profesionala relevanta > 1 an
in pregatirea proiectelor de infrastructura
de transport public urban

0.5

1.5

25

6.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

15

2.5

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 7 — Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza cost-

beneficiu

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

1.1

lani<x <3ani

3ani< x <7 ani

>7 ani

Experienta profesionala relevanta > 1 an
in pregatirea proiectelor de infrastructura
de transport public urban

05

1.5

25

7.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

L5

25

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 8 - Arhitect

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

8.1

lani <x <3ani

Jani< x <7 ani

>7 ani

Experienta profesionala relevanta > 1 an
in pregatirea proiectelor de infrastructura
de transport public urban

0.5

1.5

25

8.2

1 studin

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare
sifsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 9 - Urbanist

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

9.1

lani<x <3ani | 3ani< x <7ani

>7 ani




Experienta profesionala relevanta > 1 an

in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
92 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 ”5
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ’ " .
si/fsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
10 Expert Cheie Nr. 10 - Inginer Constructii Civile
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani | 3ani< x <7ani >7 ani
10.1 Experienta profesionala relevanta > 1 an
" | in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
claborarea a cel putin 1 studiu tehnic
102 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 15 25
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ’ ’ )
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
11 Expert Cheie Nr. 11 - Inginer Instalatii pentru Constructii
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |[3ani< x <7ani >7 ani
11.1 Experienta profesionala relevanta > 1 an
* | in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
11.2 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 25
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare " ' i
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 5
12 Expert Cheie Nr. 12 — Inginer Instalatii Automatizari
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |3ani<x <7ani >7 ani
12.1 Experienta profesionala relevanta > 1 an
" | in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 15 25
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
12.2 | elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic 05 15 25

inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare




_§ifsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban

TOTAL punctaj 1 3 5

TOTAL punctaj pentru factorul de
evaluare experienti experti (punctele 1- 12 36 60
12)

NOTA:

1) fo situatia in care ofertantul nu indeplineste oricare (uma), dintre cerinfele minime
obligatorii previzute pentru expertii cheie, oferta respectivi va fi respinsi, fiind considerati
neconforma pentru ci « nu satisface in mod corespunzitor cerintele Temei de proiectare ».

2) Pentru a demonstra indeplinirea cerinfelor minime privind expertii cheie, ofertantii vor
prezenta urmiitoarele documente: '

- Copie diploma de studii;

- Curriculum Vitae (CV) in format EuroPass pentru toati echipa propusi;

- Declaratia privind disponibilitatea pentru toati durata de implicare a persoanei in derularea
contractului - pentru toati echipa propusi;

- Recomandare sau alte documente relevante care atesta experienta specifica (copie fisa de
post, contract de munca etc.)

3) CV-urile prezentate vor purta numele in clar §i semnétura in original a persoanei respective,
si vor avea inscrisd mentiunea “Declar pe propria rispundere, cunoscand prevederile Codului
Penal, cd datele cuprinse in prezentul CV sunt corecte §i corespund realititii”.

Nr

crt Atributia si functia publicii Data Semnitura
Numele si prenumele

1. Viceprimar BARABAS LAS7LO el L | /

2. Vizat Director Executiv DT Ing. Mugur Loga 3 4 Wt f I M |

3. Vizat Director Executiv Adjunct DT Ing. Mihaela Gal f | ()

4. Verificat Sef Serviciu Investitii Cj. Elena Moisa T5 10N 20 ( /-, / W}' Y?

5. Elaborat Ing. Ciprian Cursaru C"h‘—“‘\’/ :

¥: PGE-02/03-10



FORMULAR 1

(denumire/oferte ofertant) 5
OFERTA

Citre,

(denumirea autoritdtii contractante si adresa completd)

1. Examinind documentatia de atribuire, subsemnatii, reprezentanti ai ofertantului
(denumirea/numele ofertantului), ne oferim ca, in conformitate
cu prevederile si cerinfele cuprinse in documentatia mai sus mentionati, si prestim servicii de

pentru suma de (suma in cifre si in litere, precum §i moneda)
platibila dupé receptia serviciilor prestate, la care se adaugi taxa pe valoarea adaugati (TVA) in
valoare de (suma in litere si in cifre, precum si moneda).

2. Ne angajdm ca, in cazul in care oferta noastri este stabiliti castigitoare, si prestim servicii de
, In perioada

(perioada in litere §i in cifre).

3. Ne angajim si mentinem aceasta oferti valabila pentru o duratii de zile, (durata in litere §i
cifre) respectiv pani la data de (ziua/luna/anul) si ea va riméne obligatorie pentru noi
si poate fi acceptatii oricind inainte de expirarea perioadei de valabilitate.

4. Am inteles si consim{im ci, in cazul in care oferta noastra este stabiliti ca fiind castigitoare, si
constituim garantia de buna executie in conformitate cu prevederile din documentatia de atribuire.

5. Precizam ci:
(se bifeazd optiunea corespunzdtoare)
|| depunem oferti alternativi, ale cirei detalii sunt prezentate intr-un formular de oferti separat,

marcat in mod clar ,.alternativa”/”altd ofertd”.
|_| nu depunem oferti alternativa.

6. Pand la incheierea si semnarea contractului de achizitie publici aceastd oferti, impreuni cu
comunicarea transmisi de dumneavoastrd, prin care oferta noastrii este acceptati ca fiind cistigatoare,
vor constitui un contract angajant intre noi.

7. intelegem ci nu sunteti obligati sd acceptati oferta cu cel mai scizut pret sau orice sau orice oferti
primiti.

Data / /

(nume, prenume §i semnditurd), in calitate de legal autorizat sa
semnez oferta pentru si in numele (denumirea/numele operatorului economic)

LS



FORMULAR 2
DECLARATIE
privind conflictul de interese pentru ofertanti /candidati/ofertanti asociati/
subcontractanti/terti sustinitori, conform art. 59 si art.60
din legea 98/2016 privind achizitiile publice

1. Subsemnatul/a in calitate de
(ofertant/candidat/ ofertant asociat/ subcontractant/ tert
sustindtor), 1a procedura avand ca obiect in temeiul art. 59 din Legea

98/2016 privind achizitiile publice, declar pe proprie rispundere, sub sanctiunea falsului in declaratii
si a excluderii din procedura de atribuire, ca nu ma incadrez in niciuna din situatiile prevazute la art.60
din Legea cu privire la conflictul de interese , cum ar fi:

a) participarea in procesul de verificare/evaluare a solicitarilor de participare/ofertelor a persoanelor
care detin parti sociale, parti de interes, actiuni din capitalul subscris al unuia dintre ofertanti/candidati,
terti sustinitori sau subcontractanti propusi ori a persoanelor care fac parte din consiliul de
administratie/organul de conducere sau de supervizare a unuia dintre ofertanti/candidati, terti
sustinitori ori subcontractanti propusi;

b) participarea in procesul de verificare/evaluare a solicitirilor de participare/ofertelor a unei persoane
care este sof/sofie, rudd sau afin, pani la gradul al doilea inclusiv, cu persoane care fac parte din
consiliul de administrafie/organul de conducere sau de supervizare a unuia dintre ofertanti/candidati,
terti sustindtori ori subcontractanti propusi;

¢) participarea in procesul de verificare/evaluare a solicitirilor de participare/ofertelor a unei-persoane
despre care se constatd sau cu privire la care exista indicii rezonabile/informatii concrete ci poate avea,
direct ori indirect, un interes personal, financiar, economic sau de alti naturi, ori se afli intr-o alti
situafie de naturi si i afecteze independenta §i impartialitatea pe parcursul procesului de evaluare;

d) situatia in care ofertantul individual/ofertantul asociat/candidatul/subcontractantul propus/tertul
sustindtor are drept membri in cadrul consiliului de administratie/organului de conducere sau de
supervizare gi/sau are actionari ori asociati semnificativi persoane care sunt sot/sotie, rudi sau afin
péna la gradul al doilea inclusiv ori care se afli in relaii comerciale cu persoane cu functii de decizie in
cadrul autoriti{ii contractante sau al furnizorului de servicii de achizitie implicat in procedura de
atribuire;

e) situatia in care ofertantul/candidatul a nominalizat printre principalele persoane desemnate pentru
executarea contractului persoane care sunt sot/sotie, rudd sau afin pani la gradul al doilea inclusiv ori
care se afla in relafii comerciale cu persoane cu functii de decizie in cadrul autorititii contractante sau
al furnizorului de servicii de achizitie implicat in procedura de atribuire. (2). In sensul dispozitiilor lit.
d), prin actionar sau asociat semnificativ se infelege persoana care exerciti drepturi aferente unor
actiuni care, cumulate, reprezinti cel putin 10% din capitalul social sau ii conferi detinitorului cel
pufin 10% din totalul drepturilor de vot in adunarea generali.

2. Subsemnatul/a declar ci voi informa imediat autoritatea
contractantd daca vor interveni modificari in prezenta declaratie la orice punct pe parcursul derulirii
contractului de achizitie publici.

3. De asemenea, declar ca informatiile furnizate sunt complete si corecte in fiecare detaliu si inteleg ci
autoritatea contractanti are dreptul de a solicita, in scopul verificirii si confirmirii documentelor care
insotesc oferta, orice informatii suplimentare.

4. Subsemnatul/a autorizez prin prezenta orice institutie, societate comerciald, bancd, alte persoane
juridice sd furnizeze informatii reprezentantilor autorizati ai (denumirea si
adresa autoritdfii contractante) cu privire la orice aspect tehnic si financiar in legituri cu activitatea
noastra.

Data completirii: Operator economic,

(semndtura autorizatd)



LISTA

cu persoanele ce detin functii de decizie in cadrul autorititii in ceea ce priveste
organizarea, derularea si finalizarea achizitiei directe, privind contractului avand ca

obiect:
“SF - CONSTRUIRE PARK & RIDE BARTOLOMEU”

1. SCRIPCARU GEORGE - Primarul Municipiului Brasov

2. MIHAI COSTEL - Viceprimar al Municipiului Brasov

3. BARABAS LASZLO - Viceprimar al Municipiului Bragov

4. GORAN ADRIANA - Secretar al Municipiului Brasov

5. MAVRODIN VALERIA - Sef Serviciu Contencios

6. LALA FLORIANA-DANIELA - Consilier juridic, Serviciu Contencios

7. NECSULESCU ADRIANA - Consilier juridic, Serviciu Contencios

8. TUDORACHE MARILENA - Director Economic, Directia Economici

9. OPREA MARIA - Sef Serviciu Buget - CFP

10. CRISTOLOVEAN VIORICA - Sef Serviciu Financiar Contabilitate

11. VLAICU CRISTINA - Inspector, Serviciul Buget - CFP

12. GARCEA LUCIAN - Consilier, Serviciul Financiar Contabilitate, Directia Economici
13. BULARCA ADRIAN - Consilier, Serviciul Financiar Contabilitate, Directia Economici
14. LOGA DUMITRU-DORU-MUGUREL - Director Executiv, Directia Tehnici
15. GAL MIHAELA-DELIA - Director Executiv Adjunct, Directia Tehnica

16. CURSARU CIPRIAN - Inspector, Serviciul Investitii

17. RACOVITA CRISTINA IULIA - Sef Serviciu Achizitii Publice

18. CAZANESCU LAURENTIU - Inspector, Serviciul Achizitii Publice

19. KARDA JUDITHA - Consilier, Serviciul Achizitii Publice

20. FEKETE CLAUDIA - Consilier, Serviciul Achizitii Publice

21. TATARU IONELA - Consilier, Serviciul Achizitii Publice

22. TOFAN ANNA-MARIA - Consilier, Serviciul Achizitii Publice

23. MADAR VIORICA - Consilier, Serviciul Achizitii Publice

24. NEAGU DRAGOS - Inspector, Serviciul Achizitii Publice



